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1. Presentation

In modern electronic injection systems, the electro valves, better known 
as fuel injectors, are the parts responsible for injecting fuel into the 
engine.

The fuel injector is a solenoid that works as a valve, freeing or blocking 
the flow of fuel from the fuel line into the engine intake. The difference 
between the fuel pressure and the manifold pressure (or wherever 
the injector is located) makes the fuel to be atomized through the 
injector’s orifice(s).

An injector may be fully open or closed. What determines the amount 
of fuel injected is the time the injector stays open and closed at each 
rotation cycle.
When the injection pulse is initiated, there is a short period of time in 
which the injector’s needle has not yet opened mechanically for fuel 
flow, known as the injector “dead time”.

Older fuel injectors as well as the modern high flow injectors feature a 
heavier internal moving system, which requires a greater electric effort 
to move the needle. Therefore, they have lower impedance (resistance 
of the small internal coil) and need a greater electric current to be 
driven. These injectors are the low impedance injectors and generally 
feature less than 7Ω.

Modern injectors as well as the low flow injectors have a simpler 
structure. Therefore, they need less energy to be driven and have 
relatively high impedance, with no need of actuation current control. 
A saturated high impedance fuel injector generally features between 
7Ω and 20Ω.

The actuation of low impedance fuel injectors must be done through 
an active current control, in which a greater current with maximum 
power is applied until the needle opens mechanically (“peak” current). 
Then, the current is limited to 25% of its initial value as to maintain 
the injector open for the determined injection time (current to “hold” 
the injector open).
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This control is necessary for several reasons:

-  Applying full power during injector opening can decrease dead 
time, improving the response speed and ensuring linearity of the 
whole set of injectors.

-  Limitation of the nominal current to a value of ¼ of the opening 
current is required to prevent the injector coil burn by excessive 
power, lowering heat and extending its useful life.

-  Limitation of the nominal current is also very important in the 
injector closing, since the lower the energy stored in the coil, the 
shorter the time required to close the injectormechanically. With 
that is possible to achieve a fuel injection linearity even if it is 
working already with 70%, 80% of its capacity, when the available 
time to open and close is very little.

-  When the coil is charged in excess, caused, for example, by a 
defective control of the “hold” current or when this control simply 
does not exist, the injector well before reaching 100% of its 
opening “lock open”, getting lost all ability to operate over the 
range of 70% opening.

This driver has an accurate current control that isn’t modified 
due to variations of battery voltage, ensuring a perfect control 
under any situation or defect of the vehicle electrical system.
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2. Characteristics

Dimensions:
- Width: 4.7in. (115mm)
- Length: 3.7in. (93mm)
- Height: 1.4in. (35mm)
- Material: Aluminum and Plastic

Electrical specifications:
-  4 signal inputs
-  4 injector outputs

Version 8A/2A
- Peak Current: 8A (for any battery voltage)
- Hold Current: 2A (for any battery voltage)

Version 4A/1A
- Peak Current: 4A (for any battery voltage)
- Hold Current: 1A (for any battery voltage)

Version 2A/0.5A
- Peak Current: 2A (for any battery voltage)
- Hold Current: 0.5A (for any battery voltage)
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3. Warranty terms

The use of this equipment implies the total accordance with the 
terms described in this manual and exempts the manufacturer 
from any responsibility regarding to product misuse.

Read all the information in this manual before starting the product 
installation.

This product must be installed and tuned by specialized auto 
shops and/or personnel with experience on engine preparation 
and tuning.

Before starting any electric installation, disconnect the battery.

The inobservance of any of the warnings or precautions described in 
this manual might cause engine damage and lead to the invalidation of 
this product warranty. The improper adjustment of the product might 
cause engine damage.
This product does not have a certification for the use on aircrafts or 
any flying devices, as it has not been designed for such use purpose.
In some countries where an annual inspection of vehicles is enforced, 
no modification in the original fuel injection system is permitted. 
Be informed about local laws and regulations prior to the product 
installation.

Important warnings for the proper installation of  this product:
- Always cut the unused parts of  cables off  – NEVER roll up 
the excess as it becomes an interference capturing antenna and 
it can result on equipment malfunction.
- The black wire in the cable MUST be connected directly to 
the battery’s negative terminal, as well as each one of  the sensors’ 
ground wires.
- The black/white wire MUST be connected directly to the 
engine block or head. By doing so, many interference problems 
are avoided.
- To prevent possible damage to the module install the 4 
mounts that come with the product.
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Limited warranty

All products manufactured by FUELTECH are warranted to be free from 
defects in material and workmanship for one year following the date 
of original purchase. Warranty claim must be made by original owner 
with proof of purchase from authorized reseller. This warranty does 
not include sensors or other products that FUELTECH carries but did 
not manufacture. If a product is found defective, such products will, 
at FUELTECH’s option, be replaced or repaired at cost to FUELTECH. 
All products alleged by Purchaser to be defective must be returned to 
FUELTECH, postage prepaid, within one year warranty period.

This limited warranty does not cover labor or other costs or expenses 
incidental to the repair and/or replacement of products or parts. This 
limited warranty does not apply to any product which has been subject 
to misuse, mishandling, misapplication, neglect (including but not limited 
to improper maintenance), accident, improper installation, tampered 
seal, modification (including but not limited to use of unauthorized 
parts or attachments), or adjustment or repair performed by anyone 
other than FUELTECH.

The parties hereto expressly agree that the purchaser’s sole and 
exclusive remedy against FUELTECH shall be for the repair or 
replacement of the defective product as provided in this limited 
warranty. This exclusive remedy shall not be deemed to have failed of 
its essential purpose so long as FUELTECH is willing and able to repair 
or replace defective goods.

FUELTECH reserves the right to request additional information such 
as, but not limited to, tune up and log files in order to evaluate a claim.

Seal violation voids warranty and renders loss of  access to 
upgrade releases.

Manual version 2.8 – February/2016
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4. Installation

For the installation, the electric cable must be disconnected from the 
module and the vehicle’s battery. It is very important that the cable 
length is the shortest possible and that exceeding unused parts of wires 
are cut off. Never roll up the excess of any wire in the cable; by doing 
so, interference problems, which are very usual with any electronic 
device, are avoided.
 
The electric cable must be protected from contact with sharp parts 
on the vehicle’s body that might damage the wires and cause short 
circuit. Be particularly attentive to wires passing through holes, and use 
rubber protectors or any other kind of protective material to prevent 
any damage to the wires. At the engine compartment, pass the wires 
through places where they will not be subject to excessive heat and 
will not obstruct any mobile parts in the engine. Always, when possible, 
use plastic insulation on cables.

4.1 Electrical wiring connections

Wire color Pin Connection Note

Red 3
Switched 12V 

supply

Connect this wire to the same 12V 
supply of the fuel injectors that will 

be controlled

Black/
White

8
Chassis / 

Block ground

Must be directly connected to 
chassis ground; Cannot be wired 

together with signal ground from the 
ECU

Blue

Channel 1 - 4
Channel 2 - 2
Channel 3 - 5
Channel 4 - 1

Injectors 
trigger input

Connected to fuel injectors output 
from EFI

Purple

Channel 1 - 9
Channel 2 - 7
Channel 3 - 10
Channel 4 - 6

Signal output 
- Negative 

pulse to fuel 
injectors

Important information below

The Peak and Hold Module is available in three versions. Below is a 
brief description about each model:
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Peak and Hold 2A/0.5A:

Each output can drive one fuel injector with impedance above 3Ω 
(Injector Bosch 160lb/h).
It is possible to use as many outputs as necessary without compromising 
the other outputs; the module can control from 1 up to 4 fuel injectors.

Peak and Hold 4A/1A:

Each output can drive one fuel injector with impedance between 1Ω 
and 3Ω (Rochester mono-point and multi-point, MSD, Siemens and 
some factory injectors of some cars.
It is possible to use two fuel injectors with impedance above 3Ω 
connected in parallel on each channel. Using this module, up to 8 fuel 
injectors can be controlled.

WARNING: Precision 550lb/h, Moran (all) and Billet Atomizer (all) 
require 8A/2A Peak and Hold driver!

Peak and Hold 8A/2A:

Each channel in this Peak and Hold module version drives one fuel injector 
with impedance below 1Ω.
This module can be used to control up to 8 fuel injectors (2 in parallel 
per channel, impedance between 1Ω and 3Ω).
It is also possible to drive up to 16 fuel injectors (4 in parallel per channel, 
impedance above 3Ω). In this case, Bosch 160lb/h fuel injectors must 
be used.

Peak and Hold 8A/2A can drive up to 4 Precision 550lb/h, Moran 
(all) or Billet Atomizer (all) injectors.

4.2 Controlling two or more fuel injectors per channel

The Peak and Hold modules 4A/1A and 8A/2A support the connection 
of more than one fuel injector per channel. To do so, it is important to 
follow some recommendations:
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4.3 Electrical wiring diagram

Switched 12V from Relay - Red 0,5mm2

Channel 2 Input - Blue 0,5mm2

Channel 1 Input - Blue 0,5mm2

Channel 4 Input - Blue 0,5mm2

Channel 3 Input - Blue 0,5mm2

Chassis Ground - Black/White 1,0mm2

12345

678910

Channel 4 Output - Purple 0,5mm2

Channel 3 Output - Purple 0,5mm2

Channel 2 Output - Purple 0,5mm2

Channel 1 Output - Purple 0,5mm2

5.1 Peak and Hold 2A/0,5A – 4 
Bosch 160lb/h injectors

In the example above, Bosch 160lb/h 
fuel injectors are used. Fuel injectors 
with impedance above 3 ohms (including 
high impedance fuel injectors) may be 
connected in the same manner.

Bosch 160lb/h

Chassis Ground

Injectors
Trigger Input

4

3

2

1

4

3

2

1

+

+

+
+

Pe
ak

 a
nd

 H
ol

d 
2A

/0
,5

A

Switched 12V
from Relay

5. Peak and Hold wiring examples

The examples below present some connection alternatives, but, when 
necessary, it is possible to use only one or two channels, leaving the 
other disconnected. 5-cylinder engines must use two Peak and Hold 
modules.

- Never connect fuel injectors with different impedance or of  
different models to the same output;
- The examples shown in chapter 5 can be used to connect 
high impedance fuel injectors.
- When connecting more than one fuel injector per channel, 
do it as shown in the diagrams in chapter 5. Do not change the 
number of  fuel injectors per channel.
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5.2 Peak and Hold 4A/1A – 4 
Siemens, MSD injectors

Wiring example of 4 fuel injectors with 
impedance between 1 and 3 ohms.

5.3 Peak and Hold 4A/1A – 6/8 
Bosch 160lb/h injectors - (two 
injectors per channel)

Control of 8 Bosch 160lb/h fuel injectors 
onto a Peak and Hold 4A/1A. The same 
wiring example can be used for fuel 
injectors with impedance above 3 ohms 
(including high impedance fuel injectors).
In the example above, 4 fuel injectors are 
driven through Bank A and the other 4 are 
driven through Bank B. If necessary, it is 
possible to join all 4 Peak and Hold inputs 
to drive all the fuel injectors through one 
injection bank.
In 6-cylinder engines, it is possible to leave 
one Peak and Hold channel disconnected or 
use that channel to control supplementary 
fuel injectors through Bank B.

5.4 Peak and Hold 8A/2A – 4 
Precision 550 lb/h, 4 Moran or 4 
Billet Atomizer

These injectors are exceptions to the rule, 
as they have between 1 and 3 Ohms, but, 
must be connected using an 8A/2A Peak 
and Hold driver.

Siemens, MSD, Rochester

Chassis Ground

Injectors
Trigger Input

4

3

2

1

4

3

2

1

+

+

+
+

Pe
ak

 a
nd

 H
ol

d 
4A

/1
A

Switched 12V
from Relay

Injectors
Trigger Input 3

2

1

Bosch 160lb/h

Chassis Ground

Pe
ak

 a
nd

 H
ol

d 
4A

/1
A

4

3

2

1

+

+

+
+

+

+

+
+

Switched 12V
from Relay

4

Precision 550lb/h, Moran (all)
Billet Atomizer (all)

Chassis Ground

Injectors
Trigger Input

4

3

2

1

4

3

2

1

+

+

+
+

Pe
ak

 a
nd

 H
ol

d 
8A

/2
A

Switched 12V
from Relay
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5.5 Peak and Hold 8A/2A – 6/8 
Siemens, MSD injectors - (two 
injectors per channel)

Connection of 8 fuel injectors (Siemens, 
MSD, Rochester) with a Peak and Hold 
8A/2A. The same wiring example can be 
used for fuel injectors with impedance 
between 1 and 3 ohms and high impedance 
fuel injectors.
In the example above, 4 fuel injectors are 
controlled through Bank A and the other 
4 are driven through Bank B. If necessary, 
it is possible to join all 4 Peak and Hold 
inputs to drive all the fuel injectors through 
one injection bank.
In 6-cylinder engines, it is possible to leave 
one Peak and Hold channel disconnected 
or use that channel to drive supplementary 
fuel injectors through Bank B.

5.6 Peak and Hold 8A/2A – 8/16 
Bosch 160lb/h Injectors - (four 
injectors per channel)

In the example above, a Peak and Hold 
8A/2A and Bosch 160lb/h fuel injectors 
are used. Fuel injectors with impedance 
above 3 ohms (including high impedance 
fuel injectors) may be connected in the 
same manner.

Obse r ve  tha t  two  channe l s  a re 
disconnected, but, if  necessary, these 
channels can be used with an additional 
4 fuel injectors connected to each one 
of them, controlled through any injection 
bank.

Injectors
Trigger Input 3

2

1

4

Siemens, MSD, Rochester

Chassis Ground

Pe
ak

 a
nd

 H
ol

d 
8A

/2
A

4

3

2

1

+

+

+
+

+

+

+
+

Switched 12V
from Relay

Injectors
Trigger Input 3

2

1

Bosch 160lb/h

Chassis Ground

Pe
ak

 a
nd

 H
ol

d 
4A

/1
A

4

3

2

1

+

+

+
+

+

+

+
+

Switched 12V
from Relay

4
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1. Presentación

En los sistemas de inyección electrónica modernos, los responsables 
por la inyección del combustible en el motor son las válvulas electro-
inyectoras, más conocidas como inyectores.

El inyector es un solenoide que funciona como una válvula que libera 
o bloquea el flujo del combustible de la línea de combustible para la 
admisión del motor. La diferencia entre la presión del combustible y la 
presión en el colector (donde el inyector se encuentra) hace que el 
combustible sea atomizado a través de los orificios del inyector.
Un inyector puede estar totalmente abierto o totalmente cerrado, por 
lo tanto, la cantidad de combustible inyectado es determinada por el 
tiempo que el inyector permanecerá abierto o cerrado en cada ciclo 
de rotación.

Cuando el pulso de inyección es iniciado, existe un pequeño periodo 
de tiempo en el que la aguja del inyector todavía no se abrió 
mecánicamente para el pasaje del combustible. Éste es el “tiempo 
muerto” o “deadtime” del inyector.
Los inyectores más antiguos y los modernos de gran flujo poseen un 
sistema móvil interno de mayor peso, consecuentemente, necesitan 
de un esfuerzo eléctrico mayor para mover la aguja. Por eso tienen 
menor impedancia (resistencia de la bobina interna) y necesitan de 
una corriente eléctrica mayor para su accionamiento. Esos son los 
inyectores de baja impedancia, y generalmente tienen menos de 10Ω.
Los inyectores más modernos y de menor flujo poseen una construcción 
más simples, lo que posibilita su accionamiento con menos energía, 
por eso, tienen una impedancia considerada alta, sin necesidad de 
control de corriente para accionarlos. Un inyector de alta impedancia 
(saturado) normalmente tiene entre 10Ω y 20Ω.

Los inyectores de baja impedancia deben ser accionados por medio 
de un control de corriente activo, en lo cual se aplica una corriente 
mayor, con potencia máxima, hasta que la aguja abra mecánicamente 
(corriente de inyector, “Peak”). En seguida, la corriente es limitada en 
25% de la corriente inicial para mantener el inyector abierto por el 
tiempo determinado de inyección (corriente de mantener el inyector 
abierto, “Hold”).
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El control mencionado anteriormente es necesario por diversos 
motivos:

- Aplicándose la potencia máxima durante la apertura del inyector es 
posible disminuir su tiempo muerto, con eso, mejorar la velocidad 
de respuesta y asegurar la linealidad de todo el conjunto de 
inyectores;

- La limitación de la corriente nominal a un valor de ¼ de la corriente 
de apertura es necesaria para evitar que la bobina del inyector se 
queme por exceso de potencia, pues disminuye el calentamiento 
del inyector y prolonga su vida útil.

- La limitación de corriente nominal también es muy importante en 
el momento de cerrar el inyector. Cuanto menor sea la energía 
almacenada en la bobina del inyector, menor será el tiempo 
necesario para que el solenoide cierre mecánicamente. Con eso se 
consigue una linealidad de la inyección de combustible, aunque el 
inyector ya esté funcionando con un 70%, 80% de su capacidad, 
cuando tiene muy poco tiempo para abrir y cerrar.

- Cuando la bobina está cargada en exceso debido a un control 
equivocado de corriente “Hold” o cuando simplemente no 
hay control, el inyector, mucho antes de alcanzar el 100% de 
su apertura se traba en la posición abierta, perdiendo toda la 
capacidad de operar en una escala superior a los 70% de apertura.

Este equipo posee un control preciso de corriente que no sufre 
alteraciones por variaciones de voltaje de la batería, lo que 
garantiza un control preciso en cualquier situación o anomalía 
del sistema eléctrico del vehículo.
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2. Características

Dimensiones:
- Ancho: 115mm
- Longitud: 93mm
- Altura: 35mm
- Material: Aluminio Anodizado y Plástico

Especificaciones eléctricas:
- 4 entradas de señal
- 4 salidas de control de inyectores

Versión 8A/2A
- Corriente de Peak: 8A (para cualquier voltaje de batería)
- Corriente de Hold: 2A (para cualquier voltaje de batería)

Versión 4A/1A
- Corriente de Peak: 4A (para cualquier voltaje de batería)
- Corriente de Hold: 1A (para cualquier voltaje de batería)

Versión 2A/0,5A
- Corriente de Peak: 2A (para cualquier voltaje de batería)
- Corriente de Hold: 0,5A (para cualquier voltaje de batería)
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3. Términos de garantía

La utilización de este equipo implica la total concordancia con los 
términos descriptos en este manual y exime al fabricante de cualquier 
responsabilidad sobre la utilización incorrecta del producto.
Lea todo el Manual del producto antes de empezar la instalación.
Este producto debe ser instalado y regulado solamente por talleres 
especializados o personas capacitadas y que tengan experiencia con 
la regulación y preparación de motores.

Antes de empezar cualquier instalación eléctrica desconecte la batería.
La inobservancia de cualquier advertencia  y precauciones descritas en 
este manual puede provocar daños al motor y pérdida de la garantía 
de este producto. Un ajuste incorrecto del producto puede provocar 
daños al motor.
Este equipo no posee certificación para ser utilizado en aeronaves o 
cualquier similitud, por lo tanto no se contempla para ese fin.
En algunos países que realizan inspección vehicular anual no está 
permitida cualquier modificación al sistema de inyección original. 
Infórmese antes de llevar a cabo la instalación.

Avisos importantes para la correcta instalación:
- Siempre corte las sobras del cable – NUNCA enrolle los 
sobrantes, pues pueden transformase en una antena captadora 
de interferencias y generar el mal funcionamiento del equipo.
-  Seguí las instrucciones sobre los cables negativos, 
conectándolos en conformidad con lo indicado en el manual. 
- Para evitar posibles daños en el módulo instale los 4 cojines 
que vienen con el producto.

Garantía limitada

La garantía de este producto es limitada a 1 año a partir de la fecha 
de compra y cubre solamente los defectos de fabricación.
Defectos y daños causados por la utilización incorrecta de este producto 
do los cubre la garantía.
La ruptura del Sello provoca la pérdida de la Garantía del Producto.

Manual versión 2.8 – Febrero/2016
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4. Instalación

La instalación del Peak and Hold debe ser realizada con el cableado 
eléctrico desconectado del módulo y con la batería del vehículo 
desconectada. Es muy importante que el cableado sea lo más corto 
posible, y siempre corte los sobrantes de los cables;
El cable negro/blanco es el cable negativo de potencia que debe ser 
conectado al chasis.

El cableado eléctrico debe estar protegido del contacto con partes 
afiladas de metal de la carrocería que puedan dañar algún cable y 
causar cortocircuito. Preste especial atención al pasaje de los cables 
por los orificios y utilice siempre aislamiento plástico. En el vano del 
motor, pase los cables por lugares donde no haya calor excesivo y 
donde no obstruyan ninguna parte móvil del motor. Siempre que sea 
posible, utilice aislamiento plástico en el cableado.

4.1 Tabla de conexiones eléctricas

Color del 
Cable

Pin Conexión Observación

Rojo 3
Positivo Post 
Llave (12V)

Conecte este cable al mismo 
12V de los inyectores que serán 

controlados.

Negro/
Blanco

8
Negativo de 

Chasis
Debe ser conectado a un tierra con 

un buen contacto eléctrico.

Azules

Canal 1 - 4
Canal 2 - 2
Canal 3 - 5

Channel 4 - 1

Entradas de 
Señal

Deben ser conectados a la salida de 
inyección del módulo de inyección 

electrónica.

Lilases

Canal 1 - 9
Canal 2 - 7
Canal 3 - 10
Canal 4 - 6

Negativo de 
los inyectores- 

Salidas de 
señal

Vea informaciones importantes 
abajo.

El Peak and Hold FuelTech está disponible en tres versiones:
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Peak and Hold de 2A/0,5A:

Cada salida puede accionar un inyector con impedancia mayor que 3Ω 
(Inyectores Bosch 160lb/h).
Se pueden utilizar cuantas salidas sean necesarias sin prevuicio de 
las otras salidas, o sea, el módulo puede controlar desde 1 hasta 4 
inyectores.

Peak and Hold de 4A/1A:

Cada salida puede accionar un inyector entre 1Ω y 3Ω (Rochester 
mono y multipunto, MSD, Siemens y originales de vehículos.
Es posible utilizar dos inyectores con impedancia mayor que 3Ω 
conectados en paralelo en cada canal de este modelo de Peak and 
Hold. Hasta 8 inyectores pueden ser accionados con este módulo.

ATENCIÓN: Los Inyectores Precision 550lb/h, Moran y Billet 
Atomizer deben ser conectados con Peak and Hold 8A/2A

Peak and Hold de 8A/2A:

Cada canal de este modelo de Peak and Hold acciona un pico con 
impedancia menor que 1Ω. 
Este módulo puede ser utilizado para accionar hasta 8  inyectores (2 
en paralelo por canal, impedancia entre 1Ω y 3Ω). 
También es posible accionar hasta 16 inyectores (4 en paralelo por 
canal, impedancia mayor que 3Ω. En este caso, débase utilizar los 
picos Bosch de 160lb/h.

El Peak and Hold FuelTech puede ser controlado por cualquier módulo 
de inyección, inclusive módulos originales.

4.2 Conectando dos o más inyectores por canal

Los módulos Peak and Hold 4A/1A y 8A/2A soportan la conexión de 
más de un inyector por canal. Para que eso sea posible, es necesario 
seguir algunas recomendaciones:



8

ES

Peak and Hold

- Nunca conecte inyectores de impedancia o modelo 
diferentes en la misma salida;
- Los ejemplos presentados en el capítulo pueden ser 
utilizados para conectar inyectores de alta impedancia;
- Al conectar más de un inyector por canal, siga los ejemplos 
de los diagramas presentados en el capítulo 5 sin modificar la 
cantidad de inyectores conectados por canal.

4.3 Esquema de conexión del cableado eléctrico

12V post llave - Rojo 0,5mm2

Entrada Canal 2 - Azul 0,5mm2

Entrada Canal 1 - Azul 0,5mm2

Entrada Canal 4 - Azul 0,5mm2

Entrada Canal 3 - Azul 0,5mm2

Tierra de potencia -  Negro/Blanco 1,0mm2

12345

678910

Salida Canal 4 - Lila 1,0mm2

Salida Canal 3 - Lila 1,0mm2

Salida Canal 2 - Lila 1,0mm2

Salida Canal 1- Lila 1,0mm2

5.1 Peak and Hold 2A/0,5A – 4 
inyectores Bosch 160lb/h

En este ejemplo son utilizados inyectores 
Bosch 160lb/h. Inyectores con impedancia 
mayor que 3 ohms (incluso inyectores de 
alta impedancia) pueden ser conectados 
de la misma manera.
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5. Ejemplos de conexión del Peak and Hold

Los ejemplos presentan algunas posibilidades de conexión, cuando 
sea necesario, es posible dejar un canal desconectado sin prevuicio 
a los demás. Motores de 5 cilindros deben utilizar dos módulos Peak 
and Hold.
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5.2 Peak and Hold 4A/1A – 4 
inyectores Siemens (83lb/h, 220-
225lb/h), MSD

Ejemplo de conexión de 4 inyectores con 
impedancia entre 1 y 3 ohms.

5.3 Peak and Hold 4A/1A –6 /8 
inyectores Bosch 160lb/h

Conexión de 8 inyectores Bosch 
160lb/h en un Peak and Hold 4A/1A. 
La misma conexión puede ser utilizada 
para inyectores con impedancia mayor 
que 3 ohms (incluso inyectores de alta 
impedancia).
En este ejemplo, 4 inyectores son 
accionados por el conjunto A y 4 por el 
conjunto B. En caso que sea necesario, es 
posible unir las 4 entradas del Peak and 
Hold para accionar todos los inyectores 
a través de una bancada de la inyección.
En motores de 6 cilindros, es posible dejar 
un canal del Peak and Hold desconectado o 
utilizar este canal para accionar inyectores 
suplementarios por medio del conjunto B.

5.4 Peak and Hold 8A/2A – 4 
inyectores Precision 550lb/h, 
Moran, Billet Atomizer

En este ejemplo son usados inyectores 
Precision 550lb/h, Moran o Billet Atomizer, 
deben ser conectados de esta manera. La 
misma conexión puede ser usada para 
inyectores con impedancia menor que 1 
ohm.
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Inyectores Bicos Precision 550lb/h,
Moran e Billet Atomizer

Tierra de potencia - Negro/Blanco
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5.5 Peak and Hold 8A/2A – 6/8 
inyectores Siemens, MSD

Conexión de 8 inyectores Siemens, MSD, 
Rochester en un Peak and Hold 8A/2A. 
La misma conexión puede ser utilizada 
para inyectores con impedancia entre 1 y 
3 ohms e inyectores de alta impedancia.

En este ejemplo, 4 inyectores son 
accionados por el conjunto A y 4 por el 
conjunto B. Si es necesario, es posible 
unir las 4 entradas del Peak and Hold para 
accionar todos los inyectores por medio de 
una bancada de la inyección.

En motores de 6 cilindros, es posible dejar 
un canal del Peak and Hold desconectado o 
utilizar este canal para accionar inyectores 
suplementarios por medio del conjunto B.

5.6 Peak and Hold 8A/2A – 8/16 
inyectores Bosch 160lb/h

En este ejemplo son utilizados un módulo 
Peak and Hold 8A/2A e inyectores Bosch 
160lb/h. Inyectores con impedancia mayor 
que 3 ohms (incluso inyectores de alta 
impedancia) pueden ser conectados de 
la misma manera.

Obser ve  que dos  cana les  es tán 
desconectados, en caso que sea necesario, 
estos canales pueden ser utilizados con 
otros 4 inyectores más en cada uno, 
accionados por cualquier bancada de 
inyectores.
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